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Flujo de Automoviles en los Estacionamientos Publécy Privados de la Ciudad Turistica
de Angra dos Rei-RJ

Wilson Martins Lopes Junibr

Resumo

Na realizacdo de uma viagem, tem-se o deslocanesptirial de pessoas que se locomovem
entre 0 espaco emissor e o receptor, caracterizesadon um tipo de fluxo. No caso do
turismo, esse fluxo de turistas é essencial aassdade que, por sua vez, necessita de uma
infraestrutura de transportes instalada no temitoEssa relacdo entre o turismo e o0s
transportes € explicita, pois 0 segundo é imprdamh a viagem, inclusive influi na sua
duracdo. No Brasil, o transporte rodoviério € o ahatk transporte muito utilizado para o
turismo, destacando-se o uso de 6nibus e de au&sn@dv concentracdo de automoveis de
outros municipios no centro de Angra dos Reis, amd#stinos turisticos mais procurados no
Pais, levou ao questionamento sobre a possiveEekntre esse fato e a pratica do turismo.
Nesse sentido, o objetivo desta pesquisa foi dgnditicar a procedéncia dos automéveis
estacionados nos estacionamentos publicos e pavddocidade de Angra dos Reis, RJ.
Metodologicamente, privilegiou-se a revisdo bibl&dga, o quantitativo e trabalhos de
campo. Conclui-se que o estado de Sdo Paulo é or meaiissor de automoveis que
permanecem em estacionamentos privados, enquantdo osstado do Rio de Janeiro
permanecem nos publicos. Diagnosticou-se também praécamente, a totalidade desses
automoveis sao de turistas que se dirigiram p#raasrande.

Palavras-chave:Fluxo de Automoveis; Transportes e Turismo; Angra Reis.

Abstract

In the realization of a trip, there is the spatdisplacement of people who move between the
transmitter and the receiver space featuring iryetof flow. In the case of tourism, this flow
of tourists is essential to this activity, which tarn requires a transport infrastructure
installed in the territory. This relationship betaretourism and transport is explicit, because
the latter is indispensable for the trip, includimjluencing the time of its duration. In Brazil,
road transport is the mode of transport widely ugadtourism, highlighting the use of buses
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and cars. The concentration of cars from other rowpailities in the center of the city of
Angra dos Reis, one of the most important tousstidations in the country, led to questions
about the possible relationship between this faxct the practice of tourism. In this sense, the
objective of this research was to diagnose theioraf cars parked in public and private
parking lots in the city of Angra dos Reis, RJ. IMelogically, it was privileged the
literature review, quantitative and field work. Wenclude that the state of Sado Paulo is the
largest car transmitter remaining in private pargimots, while the state of Rio de Janeiro is
in public ones. It was also diagnosed that almdisbfethese cars are tourists who went to the
Big Island.

Keywords:Car Flow; Transport and Tourism; Angra dos Reis.

Resumen

Durante la realizacion de un viaje, se da el degaglaiento espacial de personas que se
mueven entre el espacio emisor y el receptor, ¢cargéndose en un tipo de flujo. En el caso
del turismo, ese flujo de turistas es esencialeaagsividad que, al mismo tiempo, necesita de
una infraestructura de transportes instalada eneetitorio. Esta relacion entre el turismo y
los transportes es explicita, dado que el segursdongrescindible para el viaje, e incluso
influye en su duracion. En Brasil, el transporte parretera es un modo de transporte muy
usado para el turismo, destacandose el uso de astplile automadviles. La concentracién de
automoviles de otros municipios en el centro derd&mps Reis, uno de los destinos mas
buscados en el pais, llevo al cuestionamiento sebte hecho y la practica del turismo. En
este sentido, el objetivo de esta investigacion disgnosticar la procedencia de los
automoviles estacionados en los aparcamientos qably privados de la ciudad de Angra
dos Reis, RJ. Metodoldgicamente, se priorizé I&siéw bibliogréafica, el estudio cuantitativo

y el trabajo de campo. Se concluy6 que el estad&ate Paulo es el mayor emisor de
automoviles que permanecen en los estacionamig@nizados, mientras que los del estado
de Rio de Janeiro permanecen en los publicos. &ndsticé también que, practicamente, la
totalidad de estos automaviles son de turistassgudirigian hacia Ilha Grande.

Palabras claveFlujo de Automoviles; Transportes y Turismo; Amgios Reis.

1. Introducéo

A motivacdo a realizacdo desta pesquisa surgiubdareacdo de numero expressivo de
automoveis que pernoitam em areas publicas, retEsvyaara esse fim, na cidade de Angra
dos Reis, estado do Rio de Janeiro. Esse fato onesér recorrente especialmente, aos finais
de semana, feriados e no verdo (alta estacaddajishgrega-se ao exposto a informacgéo de

que Angra dos Reis é uma cidade turistica, ou geg@recebe fluxo expressivo de visitantes.

Nesse contexto, € importante considerar que aerawonstitui 0 maior atrativo turistico de
Angra dos Reis, local conhecido na literatura e$ipacde turismo como modalidadel e

praia. S&o as praias localizadas em suas mais de 388 dbe recebem a maioria de
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visitantes, 0 que traz uma peculiaridade a quet8o.porque esses visitantes que se dirigem
para Angra dos Reis de automdveis, necessitam -tlsxAo0 continente e, posteriormente
utilizam embarcacbes para alcancarem os seus akgsteja a Illha Grande (maior polo
receptor de turistas da baia da Illha Grande), dra®ulhas. Essa peculiaridade logistica,
colabora para o entendimento da concentracdo dmmaueis na cidade. Diante disto,
evidencia-se a problematica, ou seja, questionoursa possivel relacdo entre o fato

apresentado e a pratica do turismo no municipio.

Diante do exposto, recorreu-se a Superintendércierahsportes e Transito do municipio de
Angra dos Reis, e indagou-se sobre essa concemtdec@automoveis nos estacionamentos
publicos da cidade, nos finais de semana e feriddaggao reafirmou a hipotese levantada,
ou seja, que os veiculos, em sua maioria, sdoatgipdade de turistas que se dirigiram para
as llhas, em especial llha Grande. Outra informagkwante obtida foi a de que ha na cidade
um fluxo significativo de automoveis originados eownitros municipios, também de

proprietarios que tém como destino as ilhas e deiga seus carros em estacionamentos

privados.

A partir da questdo apresentada, assim como dasmatdes preliminarmente obtidas,
definiu-se o objetivo de diagnosticar a procedémbis automoveis estacionados nos
estacionamentos publicos e privados da cidade deaAdos Reis, RJ. Portanto, a questao que
se colocou diz respeito a origem desses automaweia,vez que, tendo como conhecido o
carater turistico do municipio, assim como a p&wih de turismo nas ilhas, partiu-se da
hipotese de que a informacdo sobre a origem dosmaweis que utilizam dos

estacionamentos pesquisados revelaria caractasisticfluxo turistico.

Considerando-se que o municipio de Angra dos Ris o turismo importante fonte de
receita, € que 0 acesso a0 municipio ocorre, quasexclusivamente, por meio rodoviario,
rodovia BR101, estudar a procedéncia dos automa@ueisse dirigem para essa cidade pode
colaborar com o poder publico, em especial comeasefarias de Transito e Turismo, com
vistas a agoes de Planejamento Urbano e do Turismo.

A partir do exposto, nota-se a necessidade de exqegsalguns temas correlatos como
turismo, deslocamento espacial, fluxos, viagemaasportes, com o intuito de favorecer o

entendimento da questdo proposta nesta pesquisa.

Rev. Tur. Andl., Sdo Paulo, v.27, n.2, p. 429-4kfdsto, 2016 ISSN 1984-4867



TURISMO FEI

432

2. Aspectos Teoricos

No que se refere ao turismo, ndo ha um conceitwolmie exprima a sua atividade um tanto
complexa, o que reflete na dificuldade dessa exgdio/exatidao. Por outro lado, ha inimeros
pesquisadores como Douglas Pearce, Mario Carlog, Béargarida Silveira Barreto,
Alexandre Panosso Netto, Luiz Godoi Trigo, LuziaidéeCoriolano, entre outros, que
contribuem, com as suas pesquisas, de forma exgahgara o debate sobre o turismo,pois
0S conceitos apresentados abrangem aspectos cagmds dessa pratica socioeconbmica e

cultural um tanto quanto multiforme, que € o tusm

Com relacéo ao conceito de turismo e suas defigjE@de-se que, associado ao aumento dos
estudos sobre o tema, surgem novos conhecimentes aglicionados aos existentes,
favorecem novos conceitos que buscam compreendemalexidade da atividade turistica
contemporanea. Todos 0s autores e seus conceitos parcela de contribuicdo, sejam eles
com uma abordagem que faca referéncia ao deslot@mspacial, ao quantitativo e as
guestbes estatisticas, ao carater econémico, saciatultural, entre outros da atividade

turistica.

Assume-se aqui 0 entendimento do turismo como um@ade socioecondmica e cultural
caracterizada pelo deslocamento espacial dos thaigiem suas viagens com permanéncia
temporaria em localidade diferente daquela de @s&déncia, inclusive utilizando de
equipamentos e servigos turisticos como de hospedaglimentacdo e transportes. Nessa

perspectiva a contribuicdo de Douglas Pearce (2003)

[...] o turismo pode ser pensado como o conjuntoetbcdes e fenbmenos
originados com as viagens e estadas temporariages&oas que estdo
viagjando sobretudo a lazer com finalidades recrasatiPEARCE, 2003,
p.25)

Questdes como lazer, negocios, saude, entre ogtresndo sejam de carater lucrativo,
também séo presentes nas definicbes e no enteridirdenturismo. Para Cruz (2003), o
turismo apresenta-se como um tipo de deslocamespacal motivado por diferentes
interesses como o lazer, negdcios, congressosr@spgue necessita da utilizacdo de meios
de transporte, assim como de pernoite no localed#irsh, no entanto, ndo pode constituir

atividade remunerada.

Aspectos outros como a hospitalidade, os diferetpes de fluxos, a comunicagao entre
pessoas e suas respectivas culturas, a permariéraide seu local de residéncia, o uso de

Rev. Tur. Andl., Sdo Paulo, v.27, n.2, p. 429-4kfdsto, 2016 ISSN 1984-4867



TURISMO FEI

433
infraestrutura e equipamentos turisticos, alémimpsictos de diferentes ordens, também séo

presentes em definicbes de turismo.

[...] fenbmeno de saida e de retorno do ser hurdarseu lugar habitual de
residéncia, por motivos revelados ou ocultos, qessupde hospitalidade,
encontro e comunicacdo com outras pessoas e ¢hitizie tecnologia, entre
inimeras outras condi¢cBes, 0 que vai gerar exprai€wariadas e impactos
diversos (PANOSSO NETO, 2010, p.33).

Ha também definicdbes de turismo que enfatizam aamaaréncia por diferentes razdes
atreladas a necessidades psicoldgicas, sociaitusaisi de realizar uma viagem turistica e,

obviamente, instigados pelo marketing.

Essa dificuldade de definicdo Unica para o turigmaciimente compreendida a partir das
inUmeras caracteristicas e variaveis envolvidasanasvidade complexa que, por sua vez, se
relaciona com outros setores de atividades e ocmeEscimento tem adquirido proporgdes

mundiais.

Todavia, mesmo diante das diversas definicdes rikarta, algumas caracteristicas em suas
atividades sdo comuns, como o deslocamento esgacsbeus diferentes fluxos (de pessoas
e automdveis, outros) que, por sua vez, expressaagem, assim como a necessidade de um
sistema de transportes que a viabilize. Portantthyy@ de turistas em seu deslocamento
espacial até o destino exprime a viagem, elemesseneial ao turismo e definido em

diferentes conotacOes que abrange desde a dimdas#slocamento espacial envolvendo a

distancia, o teor mais antropolégico e até mesiiteratura e a poesia.

A viagem &, portanto, uma tentativa de ampliar @sci@&ncia que temos do
mundo e de nds mesmo, através de deslocamentonapugermitam
conhece um pouco mais esse mundo e as gentes quovoam. [...]
Enquanto viajamos, nos transformamos em algo difereRegressamos a
casa, analisamos a realidade com novos dadosdsadel outros lugares.
Adquirimos mais conhecimento e experiéncia. Entdgjamos novamente,
nos transformamos outra vez. Acumulamos outra®riast E mudamos
uma vez mais (TRIGO, 2013, p.156-7).

Ainda o mesmo autor, Luiz Gonzaga Godoi Trigo, kbat para a explanagéao sobre viagem,
ao enfatizar a importancia dessa e do turismoyvtadenais democrético, permitido a todos:
“[...] as viagens e o turismo s&o (ou deveriam ger)direito legitimo e acessivel a todos, ndo
constituem um luxo ou algo supérfluo destinado apesos mais ricos”. (TRIGO, 1995,
p.11). Entretanto, vale lembrar que o pré-requisécessario para a realizacdo da pratica do

turismo é ter dinheiro e tempo.

Rev. Tur. Andl., Sdo Paulo, v.27, n.2, p. 429-4kfdsto, 2016 ISSN 1984-4867



TURISMO FEI

434
Merece énfase o discernimento entre a denominae@em relacionada ou ndao ao turismo,
pois, segundo a afirmacdo de Lohmann e Panosso (2612, p.93) “A viagem é, portanto,
algo mais amplo do que o turismo, uma vez que fioraa de turismo esta relacionada a uma

viagem, mas nem toda viagem € um meio de deslot¢arheistico”.

No que diz respeito a viagem turistica, ha o emnteeicto de que ela seja provocada pela
necessidade de o individuo sair do ambiente profiakem busca de férias do trabalho; seria
como uma relagdo dialética entre o par trabalhcériad (turismo). Nessa perspectiva,
Krippendorf (1989) diz:

[...] vigjamos para viver. Assim, o grande éxods nfessas que caracteriza a
nossa época € consequéncia das condi¢bes gerdmaegenvolvimento da
nossa sociedade industrial [...] Trabalhamos, soloepara sair de férias, e
temos necessidade de férias para retornar ao halfKIRIPPENDORF,
1989, p.17-18).

Com base no exposto, entende-se que a viagemficgmideslocamento espacial necessario
para que o0 viajante se mova do espaco emissorrigeny até o espaco receptor (seu
destino). Assim, no caso do turismo, o deslocaménitustrado pelo fluxo de turistas,
indispensavel para que ele ocorra. “Sao indmerofures capazes de conectar os lugares
turisticos, mas um deles é imprescindivel [...Juxd de turistas, considerando-se que, sem
estes, ndo ha turismo.” (CRWZCRUZ, 2007, p.31)

O fluxo de turistas entre 0 espaco emissor e recept que caracteriza o deslocamento
espacial, ou ainda a viagem, apenas é possivehfpaestruturas instaladas que sustentem a
pratica do turismo. Desse modo, evidencia-se emgide transportes compreendendo 0s seus
modais, como exemplo, rodoviario, aéreo, ferrowi&rhidroviario, constituindo-se elemento
impar a viagem turistica, pois € o responsavel peksso dos turistas aos seus destinos.

Logo, reafirma-se o transporte como infraestrub@sica para o turismo.

A relagdo entre turismo e transportes é notéra@ygive é comum que as pessoas reconhecam
a sua importancia, pois, além de possibilitar gesia, a escolha por determinada modalidade

de transportes influencia diretamente no tempoudagdo dela.

Intuitivamente, a grande maioria das pessoas caoaspgrceber a relacédo
existente entre transporte e turismo. Qualquer um j§ tenha saido em
viagem, de férias ou a negocios, sabe que, paaagac seu destino, precisa
utilizar um meio de transporte: automoével, dnikasdo, trem, navio etc. E
fato, portanto, que o turismo ndo existe sem osparte (PALHARESN
TRIGO, 2005, p.642).
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Apesar da associacdo entre transportes e turismaef pertinente uma ressalva: o transporte
€ composto de infraestrutura e presta um servigaerélusivo ao turismo, mas a sociedade e
0 seu desenvolvimento, inclusive, exerce papelugperte fundamental ao desenvolvimento

do sistema econdmico.

No caso especifico do turismo, pode-se atribuir wmaensédo peculiar ao transporte,
denominando-o como sistema de transportes turjsgige, conforme Paolillo e Rejowski
(2002, p.12) significa: “[...] a estrutura compopta servi¢cos e equipamentos de um ou mais
meios de transportes, necessarios ao deslocamesttudstas e viajantes em geral entre

nacleos emissores e receptores e dentro dos mesmos”

Assim, o deslocamento dos turistas € possibilitpdta infraestrutura, mas também os
servicos sdo considerados no sistema turisticaatesportes, que, dessa forma,compde a

viagem, ou seja, o produto turistico adquirido petcsta.

Ainda sobre o deslocamento dos turistas, o usoralsgorte tem inicio na cidade de
residéncia e vai até o seu destino; neste Ultindem ocorrer outros usos de transporte
inclusive de diferentes modais. Considera-se, aiad@ossibilidade de algumas viagens
apresentarem mais de um destino, um primeiro eoosggundo, ou seja, que haja a
continuacao da viagem. Por fim, os meios de tramsporistico serdo novamente utilizados

para o regresso do turista a sua residéncia.

[...] a atividade meio que interliga a origem deaumiagem turistica a um
determinado destino (e vice-versa), que interligaog destinos turisticos
entre si (primarios e secundarios) ou que faz cam Qs visitantes se
desloguem dentro de um mesmo destino primario ocunskrio.
(PALHARES, 2002, p.27)

Como se notou até o momento, a significancia dosparte para o turismo € inquestionavel.
No rol de modais de transportes utilizados por asisalade, destacam-se 0s modais aéreo e
o rodoviario. Segundo Ronéa (2002, p.105), “[...hg@ em turismo rodoviario no Brasil é
pensar no proprio turismo praticado no pais, taodg € a dependéncia que temos em relacao
ao modal rodoviario”. Ainda no caso brasileiro, gpeindéncia da Economia do Pais em
relacdo ao modal rodoviario se repete no caso mEnta, pois em grande parte, as viagens
turisticas em territorio nacional ainda sao redizapor meio de dnibus e de automoveis. De
acordo com Youell (2002, p.64), “[...] o transporteoviario no setor de transporte do
turismo abrange viagens em carro particular, énibudnibus panoramicos de turismo

(coachey, taxi e carro alugado”.
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Justamente nos carros particulares centra-se esaipa, conforme ja mencionado; eles, por

sua vez, sao responsaveis pelo deslocamento dsmateafluxo de visitantes, sejam esses
turistas ou excursionistas, que ocorre do espagrigem ao seu destino, espago receptor, ou

seja, a viagem realizada até o municipio de AngsaReEis.

3. Conhecendo um Pouco de Angra dos Reis

O municipio de Angra dos Reis esta localizado gé&éocesul fluminense distante 140 km da
capital Rio de Janeiro (Figura 1). O municipio temseu territdrio disposto entre 0s
municipios de Mangaratiba e Paraty em uma faixmélitea entre 0 Oceano Atlantico e a

Serra do Mar.

Localizagao do municipio de Angra dos Reis - RJ! ES )!5

GEOETUR
Oceano Atldntico Geografia, Espago e Turismo
Legenda Fonte: Wilson Martins Lopes Janior

. & Organizagao. Wilson Martins Lopes Juniol It
2 f= [ AngradosReis ;s e =0 75 100 Elaboragao: Gabriel Duarte
B — n Data: 11/07/2016

T T T T - T
e wwdow adaw wdow dow

Figura 1: Localizagdo do municipio de Angra dossRdRJ

Fonte: Autor

Conforme o IBGE (2010), Angra dos Reis possui umpufacdo de 169.511 habitantes. A
sua Economia compreende setores como do transpodemazenamento do petréleo,
induUstria naval e o turismo. Mas séo as suas paisagaturais, especialmente ilhas e praias
gue constituem o maior atrativo turistico e repnes® a imagem, o marketing de Angra dos

Reis que repercute no cenario nacional e até masnrdernacional.
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A Histéria de Angra dos Reis é constituida de diwgrperiodos econémicos associados aos
ciclos econdmicos nacionais, como 0 da cana deaa@io do ouro, além de participar de
grandes projetos dos governos militares, como oldducNessa perspectiva historica, o
municipio atravessou periodos de desenvolvimerde eetracdo, que influiram diretamente

em sua estruturacdo urbana e econémica.

Com relagéo a sua origem, Angra dos Reis foi um gioseiros pontos de ocupacéo do
territério brasileiro, tendo a sua data de suadgéd no ano de 1502, ainda no inicio do

século XVI.

Segundo Guimaraes (1997), o desenvolvimento ecaodd@ Angra dos Reis, especialmente
nos séculos XVI e XVII, é atribuido a sua situag&ografica, uma vez que a baia de Angra,
composta por mais de trezentas ilhas, favoreciaaradp de embarcagcbes em seu mar
tranquilo e sem ventos, assim como a utilizacésedeporto. O referido autor,em seu estudo
de analise historica da Economia do municipio dgrAmos Reis, destacou os ciclos pelos
quais Angra dos Reis atravessou: cana de aguaardquoducdo de aguardente que utilizou
mao de obra escrava), ciclo do ouro (cujo escoanfentavorecido pelo seu porto).

Outro aspecto a ser considerado, € a localizagdgr&feca litordnea de Angra dos Reis entre
as duas importantes cidades do Pais, Rio de Jan&8&m Paulo. Soma-se a iSso 0 acesso ao
mar, ou seja, a sua funcgéo logistica por intermédiseu porto, 0 que garantiu a exportacéo e
o comércio de produtos de regides do estado desMBwais e do sul fluminense. Esses
fatores favoreceram a participacdo econdmica deaAdgs Reis nos contextos regional e

nacional.

Especificamente sobre o porto de Angra dos Ressmasomo da participacdo do municipio
na Economia brasileira, em linhas gerais pode-stadar o seguinte: século XVII: a cana de
acucar e a producao de aguardente, assim comaio dd trafico de escravos para uso de
mao de obra; século XVIII: escoamento do ouro pn@rdge de Minas Gerais e o trafico de

escravos; século XIX: escoamento do café cultivamlale do Paraiba.

Ainda sobre as atividades econdmicas, especialnaecadeicultura, vale dizer que, no século
XIX, decorrente da construcéao da Estrada de FexdodHll, iniciada em 1855 e finalizada por
volta de 1877, ferrovia esta que interligou o RéoJaneiro a S&o Paulo através do Vale do
Paraiba, o café deixou de ser embarcado pelo gerfmgra dos Reis e, por iSso, 0 municipio

entrou em decadéncia econdmica. Nesse contexttorBetlo (1992) e Machado (1995)
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contribuem para a reflexdo, ao explicarem que #igém do trafico de escravos em 1850
(Lei Eusébio de Queiroz), assim como a abolici@staaviddo em 1888 (Lei Aurea), e a
crise do café no final do século XIX foram deterantes para a crise econdmica do

municipio de Angra dos Reis, e evidentemente,dmlealio seu porto.

De acordo com Santos (2007), somente no séculad¥xada de 1930, o municipio retomou
0 seu crescimento, em decorréncia da instalac@iondamal ferroviario entre Angra dos Reis

e a cidade de Barra Mansa, Vale do Paraiba flure@)grara escoamento de produtos dessa
regido e de parte do estado de Minas Gerais, aknoothborar a partir da década de
1940/1950 a transportar o aco produzido na Compaftderurgica Nacional — CSN.
Também a reabertura do seu porto em 1932, apésesoastrucdo,colaborou para que o
municipio deixasse o periodo de estagnacdo ecoadmic

Foi no século XX, especialmente na década de 1@#p espaco geografico de Angra dos
Reis passou por profundas alteracfes decididasnmmtca do Governo Federal e de seu
projeto de modernizagao capitalista, como a ingdalala BR-101 (Rio - Santos); a Central
Nuclear Almirante Alvaro Alberto — CNAA; e o Ternainda Baia da llha Grande — TEBIG.

Esses grandes empreendimentos, segundo Berto(t@da), foram decididos pelo Governo

Federal e, em parte, provocaram o desenvolvimert@adenico do municipio e da regiao,

entretanto, também foram responsaveis pelos impamboiais e ambientais de diversas
ordens ao municipio, levando-o a significativas engés em sua estrutura socioespacial.

No entanto, foi justamente a instalacdo da BR-tBhhecida como Rodovia Rio — Santos,
que colaborou para a implementacéo do turismotalisul fluminense, favoreceu o acesso
a regido, conseqientemente, a Angra dos Reis. Aviadyossibilitou a construcdo de
segundas residéncias, hotéis, pousadas entre oatfepamentos turisticos, portanto,
essencial ao fluxo de turistas a regido da Costale/eéNa perspectiva de Siqueira (1989,
p.63), “[...] a estrada poderia ser consideradamportante equipamento turistico, uma vez
gue dava vazao a um grande intercambio provocaldobpeca das praias e da natureza por

parte das populacdes das grandes cidades do neziiRie/Sao Paulo”.

Conforme Corréa (2008), a década de 1970 foi ineparrelacdo ao desenvolvimento do
turismo na regido da Costa Verde, porque AngraRiis passou a integrar o plano de politica
nacional de desenvolvimento do setor turistico. gt ocasido,foi determinada pelo

Governo uma consultoria internacional, com o iotdié diagnosticar o potencial turistico e a
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classificacdo para usos e ocupacdes do litoralodavia Rio-Santos; o referido trabalho

chamou-se Projeto Turis.

As interferéncias espaciais diretas no territboayunicipio de Angra dos Reis por meio dos
grandes empreendimentos que foram expostos, assimo a politica nacional de turismo,
colaboraram para a instalacdo de empreendimentisidas que, por sua vez, influiram
diretamente na estruturagdo do turismo no municdo outro lado, essas medidas também
provocaram sérias alteracdes socio espaciais, quon@xemplo, a valorizacao de terrenos e
a consequente especulacdo imobiliaria, além derdago grupos especificos, e ndo a
populacdo. Para Guimaraes (1997, p. 50) “O prdjeistico tem por base a mudanca no uso
do solo de todo o municipio, e, conseqientemengeiransformacéo. [...] No entanto, o que
antes parecia um projeto para o conjunto da cidageecou a dividi-la”.

Apés a apresentacdo do municipio caso desta pasgaesenta-se a metodologia

empregada seguida dos resultados e analises.

4. Metodologia

O presente artigo, ainda na fase de projeto, pgiou dois métodos para melhor entender o
objeto de pesquisa. Foram empregados os métodasaaebibliografica e metodologia
guantitativa. Na metodologia quantitativa, foramletados dados primarios junto aos
estacionamentos publicos e privados do municipimfacme sera exposto;no caso dos
secundarios foram obtidos a partir da reviséo dmjpéifica acerca do tema e das areas a serem
pesquisadas, assim como junto a Superintendénciratesportes e Transito da Prefeitura

Municipal de Angra dos Reis.

A partir dos objetivos ja expostos, estruturaramese procedimentos metodolégicos
essenciais para a coleta e a analise dos dad@spssjuisa sobre o fluxo de automaoveis nos

estacionamentos publicos e privados da cidadditaride Angra dos Reis, RJ.

Em um primeiro momento, foi realizada uma pesqbiddiografica com a finalidade de
selecionar livros, artigos de periodicos,trabaltiesitificos como teses e dissertacdes, enfim,
literatura académica que contivesse conceitosatosete pesquisas relacionadas a tematica
estudada. A diretriz para essa busca foram os temamo, fluxo de transportes, turismo e a
formacdo histérica de Angra dos Reis, sob a oOtcdifitrentes autores. Também se realizou

esse levantamento por meio da internet, uma vezlguse configura como uma ferramenta
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essencial a pesquisa e auxiliou-a, por exemplojmmo dos portais de periodicos. A partir
desses materiais, houve a sua analise e a elabodacdichamentos, etapa essencial ao
entendimento dos mesmos textos que assumiram fuedguporte tedrico-metodoldgico

desta pesquisa.

A etapa seguinte da metodologia configurou-se raimthos de campo, definidos a partir de
técnicas previamente estabelecidas que possiaititaa visitacdo aos estacionamentos
publicos e privados mais proximos do centro dadedde Angra dos Reis,intencionando a
sua observacdao, a quantificacdo dos automoveisientificacdo da sua procedéncia a partir

de suas placas.

Os estacionamentos estdo localizados e concent@degno ao centro da cidade, que
oferece o melhor acesso aos Cais de Santa Luad aph de onde saem as embarcacdes para
a llha Grande, maior atrativo turistico do munigifidptou-se por realizar as coletas de dados
nas duas modalidades de estacionamentos em épstiatas, ou seja, em duas estacdes do
ano, portanto, representadas turisticamente na leana alta estacdo. Essa escolha favoreceu
a busca por compreender a origem do fluxo de aweimda cidade de Angra dos Reis,
assim como a sazonalidade turistica. Para tandizaeam-se quatro coletas de dados em
cada estacdo. Na baixa estacdo, as datas fora@B/2215 e 16/05/2015, 06/06/2015 e
20/06/2015. J4 na alta estacdo, as datas de cda@®m as seguintes: 13/12/2014 e
20/12/2014, 17/01/2015 e 24/01/2015. A partir dsitaia cada um dos estacionamentos,
realizou-se a observacdo para quantificar os aweis0 seguida da identificacdo da
procedéncia de cada automovel; isso foi possiveh base nas placas dos veiculos. Com
relacdo aos estacionamentos, catalogou-se o nomeiddde e seu respectivo estado.
Automoveis com registro de placa do municipio degrandos Reis, ndo constituiram

informacé&o essencial a pesquisa, pois ndo sadigadts como visitantes.
Os estacionamentos publicos alvo de coleta de démtas os seguintes:

* ALFA - Conhecido como Estacionamento do Carmo,lipaase na Rua Dr. Coutinho na
area central da cidade. Segundo a Prefeitura, milsiipa 400 vagas sem cobertura e sem
asfalto (Figura 2 e 3);

 BETA, Conhecido como Estacionamento Lote 4, loeasieg na avenida Reis Magos, ao
lado do Cais da Lapa, disponibilizando, confornferefeitura 250 vagas sem cobertura e
asfalto (Figura 4);
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* GAMA, Conhecido como Estacionamento ao lado do miocalizado na Avenida Reis
Magos com entrada pelo final da Rua do Comérci®naga do Peixe. De acordo com a
Prefeitura 66 vagas, descobertas, mas asfaltadpsdb);
* DELTA, Conhecido como Estacionamento da Praia diy Aatalizado na Avenida Airton

Senna. Possui 300 vagas, segundo a Prefeiturasadmartura nem asfalto.

- Mo

Figura 2: Estacionamento Alfa

W, I

FayQ8: Estacionamento Alfa

Fonte: Autor Fonte: Autor

e

Figura 4: Estacionamento Beta guRa 5: Estacionamento Gama

Fonte: Autor Fonte: Autor

Os estacionamentos privados pesquisados, foram:

» EPSILON, localizado na Praia do Anil que disporihil50 vagas cobertas e com asfalto
para os automoveis;

 DIGAMA, localizado na avenida Reis Magos (Lapa) @esqui 60 vagas cobertas e
asfaltadas para os automoéveis.

Optou-se por utilizar o alfabeto grego para ides@ifcada estacionamento. Também merece
ser registrado que o estacionamento Alfa estevetcnos dois primeiros dias de coleta da

alta estacdo, em decorréncia do uso desse espaigmmela Prefeitura para outros fins. Esse
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fato, possivelmente, expligue que o estacionamdbédia tivesse maior numero de

automoveis estacionados no més de dezembro.

Apoés essa fase de coleta, os dados foram tabukdoplanilha Excel®, a partir da qual

foram elaborados graficos para favorecer a compéedos resultados a serem analisados.
Esses graficos sdo apresentados em percentuaidide de automéveis por estado de origem
da federacdo presentes nos estacionamentos publipagados em sua totalidade, seja na
baixa ou na alta estacdo.Também elaborou-se dpieseatacdes cartograficas com base nos

dados de estados e municipios de maior emissaatamaveis.

Por fim, outro importante procedimento metodolédmioo levantamento fotografico: foram
tiradas fotografias nos estacionamentos, tantaanaltomo alta estagéo para fins de registro

e favorecimento do entendimento do uso dessas. areas

5. Resultados e Analises

Com o intuito de comprovar ou refutar a hipotesguie a maioria dos automéveis pertence a
visitantes, verificou-se o percentual de automoéwgie pernoitaram nos estacionamentos,
publicos e privados. Nos publicos, a média de 80%oaditomoveis permaneceram a noite nos
estacionamentos (pernoite), enquanto nos privadss enédia foi de 100%. Portanto,
confirmou-se a hipotese desta pesquisa, pois aimaiosoluta dos automoveis nas diferentes
modalidades de estacionamentos leva a crer que sigavisitantes, possivelmente turistas.
Essa certificacdo favorece também a suspeita degjyroprietarios desses automoveis se
destinaram a llha Grande, haja vista o pernoitesédas automoveis em estacionamentos nas
imediagcOes do Cais de Santa Luzia e da Lapa demartkem as embarcacgdes para a llha. A
partir dessa constatacdo, seguem os resultad@gigean

Os resultados foram obtidos a partir de um tota2480 automoveis diagnosticados em oito

datas de coleta de dados, de acordo com metod@rgasta anteriormente. Esses veiculos se
dividem em 751 automdveis quantificados nos estao@ntos privados, enquanto 1739 nos
estacionamentos publicos do municipio de AngraRiss.

A partir dos gréaficos expostos, € possivel conhesearstados de origens dos automoveis, que
utilizaram dos estacionamentos publicos e privatg\ngra dos Reis. Essas informacdes
tem o intuito de corroborar com os estudos sobreridmo no municipio em questao,

fornecendo nogdes do fluxo de automoveis e as puogorgdes, emitidos por estados da
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federacdo. Inicialmente sdo apresentados os gsafeferentes ao fluxo de automéveis que

estavam localizados nos estacionamentos privagassteriormente, nos publicos.

No primeiro grupo, estacionamentos privados, ngmueom base nos Graficos 1 e 2, que o
estado de Sdo Paulo representou mais da metadel@e ds automoveis quantificados nos
estacionamentos pesquisados, constituindo 51% ira batacdo e 56% na alta estacdo. Na
sequUéncia, destacaram-se os estados do Rio deoJdiias Gerais e a categoria chamada
de Outros estados (Parana, Espirito Santo, Satdairda Mato Grosso do Sul) considerados

juntos, por serem pouco representativos.

Os dois estados, Rio de Janeiro e Minas Gerais,sparvez, representaram cada um
exatamente 20% do total de veiculos na baixa est@ggda alta estacdo, o estado de Minas
Gerais representou 21% do total de veiculos, enguaRio de Janeiro 13% como pode ser
observado nos Gréficos 1 e 2. Merece destaquerasskya reducéo de fluxo de automéveis
de visitantes do estado do Rio de Janeiro, enl@xa e alta estacdo, algo em torno de 7%,

mas por outro lado, houve o aumento da participdgéestado de Sdo Paulo em 5%, assim
como 2% da categoria Internacional.

nternadona

Gréfico 1: Estacionamentos Privados: Origem dosmadveis na baixa estacao

Fonte: Autor
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Gréfico 2: Estacionamentos Privados: Origem désmadveis na alta estacdo

Fonte: Autor

Outra informacdo a considerar refere-se ao fato nde,baixa estacdo nao ter havido
identificacdo de automoveis de outros paises; emnraguartida, na alta estacao, 2% do total
representaram automoveis classificados como irgteEnmais, neste caso, provenientes da
Argentina e Paraguai. Esse fato, possivelmentee ged justificado por a estagcdo do ano
verdo, assim como os feriados de final de anopsenais atraentes para viagens de longo

percurso.

Ainda com relacdo aos estacionamentos privados,corasiderando o somatoério dos dados
coletados na baixa e alta estacdo, conforme od®ra&fi os indices foram, respectivamente:
Séo Paulo 54%, Minas Gerais 21%, Rio de Janeira D&%sa forma, o estado de S&o Paulo
foi responsavel por pouco mais da metade dos aw&is)dndice superior ao somatoério dos
dados do segundo e terceiro colocados, Minas Ger&dg de Janeiro, correspondendo a
37%. Identifica-se o estado do Parana aparece &nPdr fim, os Outros estados (Espirito
Santo, Santa Catarina, Mato Grosso do Sul), cairstih 4% e os Internacionais (Argentina e

Paraguai) 1%.
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Gréfico 3: Estacionamentos Privados: Origem dosmadveis em ambas estacoes

Fonte: Autor

No que se refere aos graficos que ilustram os iest@mentos publicos, € notodria a
expressividade do estado do Rio de Janeiro nasadtiagdes, sendo na baixa 67% e na alta
74% dos automoéveis identificados originarios dessado, conforme os Gréficos 4 e 5.
Nessa perspectiva, identificaram-se os estadogsidé&ulo com 18% na baixa estacao e 11%
na alta, enquanto Minas Gerais com 8% na baix&e ri® alta estacdo. Com relagéo a esses
dois ultimos estados, na baixa estacdo, Sdo Ramlaim pouco mais que o dobro de veiculos
de Minas Gerais. Todavia, na alta estacdo, o perakte automoveis entre os dois estados €,
praticamente, 0 mesmo. Merece énfase que, na caeggbacionamentos publicos, em suas
duas estacdes, o estado do Rio de Janeiro ondmsst@lo o municipio de Angra dos Reis,

representa grande emissor de automoéveis.

Especificamente na baixa estacdo, tem-se a cae@Quiros estados (Espirito Santo, Rio
Grande do Sul, Bahia, Mato Grosso do Sul e Goias)uarta posicdo com 4%, seguido pelo
estado do Parana na quinta posi¢cdo com 2% dos éuisnconforme o Gréfico 4. Por outro
lado, na alta estacdo, o estado do Parana se mantén2% enquanto a categoria Outros
estados reduz para 2% do total de automoveis, woefoGrafico 5. Na categoria

Internacionais, em ambas as esta¢cfes se diagnostpEnas 1% do total de automoveis,
composto por Argentina e Paraguai.
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Grafico 4. Estacionamentos Publicos: Origem dosradveis na baixa estacéo

Fonte: Autor

PR Dulfrcs nte rn_a: ona
2% 1%

Gréfico 5: Estacionamentos Publicos: Origem daésmadveis na alta estacédo

Fonte: Autor

Na soma da baixa com alta estacdo dos estacionasnaittlicos, o estado do Rio de Janeiro
mostrou-se com maioria absoluta dos automoveis, d@%tal, seguido por Sdo Paulo com
14% e Minas Gerais com 9%. O estado do Paranaittor¥ seguido de Outros estados
também com 2% do total. Esses percentuais podemedbor compreendidos por meio de

sua visualizacdo no Grafico 6.
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Gréfico 6: Estacionamentos Publicos: Origem dosradveis em ambas estacdes

Fonte: Autor

Aspecto a ser destacado, refere-se a comparag@&oosntlois estados, Sado Paulo e o Rio de
Janeiro, expressivos na emissao de fluxo de auwim@le visitantes para Angra dos Reis.
Verificando-se a totalidade dos automoéveis na caitegestacionamentos publicos, o Rio de
Janeiro é responsavel por 72% e Sao Paulo 14%graéico 6. JA no caso dos estacionamentos
privados, o Rio de Janeiro responde por 16%, engu&do Paulo 54%, ver Grafico 3. Nota-se
que os proprietarios de automoéveis provenientesstiwlo fluminense, em sua maioria, deixam
0S seus automoéveis em locais publicos, em conttal@aos do estado de S&o Paulo, inclusive

cidades mais distantes do destino, optam por esttientos privados.

A partir dos dados do Grafico Bstacionamentos Privados: Origem dos automoveiaratas
estacOese do Grafico 6Estacionamentos Publicos: Origem dos automdéveiarabas estacoes
realizou-se a soma de todos os automoveis emipdosstado, fossem de estacionamentos
privados ou publicos. A partir desta somatorish@iau-se um Mapa (Figura Bimero total de
automoveis de turistas em Angra dos Reis por estgatesentando o quantitativo do fluxo de

automoveis emitidos por cada estado para o mumid@Angra dos Reis.

Observando a Figura 6, torna-se perceptivel amdist&omo fator fundamental na emissao de
fluxo de automdveis de turistas. Isso porque csdest mais distantes do destino, Angra dos
Reis localizado no sul fluminense, emitem menosradteis de turistas, como exemplo, 0s
estados do Rio Grande do Sul, Mato Grosso do @mtaSCatarina, Espirito Santo e Parana.
Por outro lado, os estados mais proximos do des8do Paulo e Minas Gerais, além do

préprio estado do Rio de Janeiro, emitem o maiarard de automadveis de turistas.
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Figura 6: Numero total de automéveis em Angra deis Bor estado
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Visando ainda colaborar com o entendimento da wriges fluxos de automoveis que se

dirigem para Angra dos Reis, consequentementerilcomtpara o planejamento do setor do

turismo como de transito, identificaram-se os ppais municipios que se destacaram como

0S maiores emissores por estado, conforme o Qudadro

Quadro 1: Municipios Emissores de Automoveis pdadis

ESTADOS

TOTAL DE MUNICIPIOS

PRINCIPAIS MUNICIPIOS

Sao Paulo

27 municipios

Sédo Paulo; Campinas; Os&acarulhos;
Barueri; Sdo José dos Campos; Taubaté,

Rio de Janeiro

13 municipios

Rio de Janeiro; Volta Redonda; Bar

Mansa; Nova Iguacu; Duque de Caxi
Resende; Nilopolis.

Minas Gerais

07 municipios

Belo Horizonte, JuiZdea; Contagem.

Parana

03 municipios

Curitiba, Maringa.

Fonte: Autor
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Com o intuito de apresentar a relacdo existente endistancia desses municipios emissores

e 0 seu destino, assim como a relevancia do nupogralacional de cada municipio emissor,

enquanto variaveis significativas na determinacgécflaxo de automoveis para o destino

turistico, elaborou-se um Mapa, Figura 7.
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Figura 7: Populacao Total das Principais Cidades&omas para Angra dos Reis

Fonte: Autor

As informacdes apresentadas no Quadro 1 e nas HFGe 15, referem-se a numeros

absolutos, ou seja, levantamentos realizados a dartodos os estacionamentos e periodos

de coleta de dados.No caso das FIG. 14 e 15, feedenionados os estados e municipios de
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maior emissdo de automoveis de visitantes. Atraesses dados,é possivel fazer algumas

observacgoes:

Nota-se que o estado de S&o Paulo compreende o migero de municipios que emitem
automoveis de visitantes para Angra dos Reis. Aspeslevante refere-se a localizacéo
desses municipios, regido metropolitana da capéalista, seguido por Campinas e o Vale
do Paraiba, regides que possuem instalada em rsigdrite a infraestrutura rodoviaria mais
desenvolvida do Pais. Essa logistica viaria indsate territorio favorece o deslocamento até
Angra dos Reis, pois permite acesso até a BR-10tldiRa Mario Covas) que atravessa o

referido municipio - destino.

Outro fator, essencial para o nimero expressivaidades emissoras de automoveis de
turistas de Sao Paulo para Angra dos Reis, reéeraesefeito gravitacional, ou seja, a
distancia curta entre as localidades emissoras a&ceptora, assim como o contingente
populacional. Neste sentido vale mencionar que stareeregidao metropolitana de Sao Paulo,
onde localizam-se algumas das cidades emissorasuyipalgo em torno de 21 milhdes de
habitantes, localizada a uma distancia aproximada9@ Km, em grande parte, por rodovias

duplicadas até o destino Angra dos Reis.

A questdo da distancia, constitui-se também elemedetisivo no fluxo de turistas dos
estados emissores, isso pode ser observado nd4l& destacar os estados de Sao Paulo e
Minas Gerais, vizinhos do Sul fluminense onde aease Angra dos Reis, como 0s maiores

emissores de automoveis de turistas, além do préptado do Rio de Janeiro.

No caso do estado do Rio de Janeiro, segundo estadomaior nimero de municipios
emissores de automoéveis de visitantes para Angg Ris, identificou-se dois pélos
emissores: a Regido Metropolitana e o Vale do Paf@duminense.

A Regido Metropolitana do Rio de Janeiro possuiyamta de 12 milhdes de habitantes,
sendo que a sua distancia em relacdo ao muniadpfndra dos Reis, é de aproximadamente
140 km. No caso do Vale do Paraiba Fluminense, wsaipios de Volta Redonda, Barra
Mansa e Resende somam uma populagéo aproximadd B85 habitantes, estando distantes
por volta de 100 km de Angra dos Reis. Os doisgéhnissores dispdem das rodovias BR-
101- Rodovia Mario Covas, assim como a BR-116 -dv@dPresidente Dutra que favorecem
0 acesso a Angra dos Reis. No caso do fluxo premémido Vale do Paraiba Fluminense, a

ligacdo entre a BR-116 e a BR-101 ocorre por mai&kd 155 - Rodovia Saturnino Braga.
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Neste contexto, a reduzida distancia entre os pdtossores (origem) em relacdo ao receptor

(destino), assim como o grande numero populacifaadyecem o expressivo fluxo.

6. Consideracdes Finais

Retomando-se o tema tratado, em um primeiro momentovirtude da literatura histérica e
geografica consultada, percebeu-se o papel patiwip de Angra dos Reis na dinamica
econbmica regional e até mesmo nacional, haja esfaeriodos econdmicos em que atuou e
que, por sua vez, refletiram diretamente em suaokhs Nessa perspectiva, merece
relevancia a intervencéo estatal (federal) no nipilma partir da década de 1970, por meio
de grandes empreendimentos responsaveis por expgessudancas espaciais no municipio,

inclusive segregadores.

Levando-se em consideracdo a literatura referemteerma turismo, assim como a propria
pesquisa realizada, entendeu-se que ndo ha umaicéefilnica para turismo dada a
complexidade dessa atividade, por outro lado osresitdestacam o deslocamento espacial,
ou seja, a propria viagem como essencial a prdodairismo, assim como a importancia dos

transportes que possibilitam o fluxo de visitantes.

Aspecto relevante observado foi a dependéncia duoaipio, assim como dos visitantes, em
relacdo ao modal rodoviario, particularmente davaBR 101, para chegarem a cidade ou
para deixa-la. Todos os visitantes que utilizametomodoviario recorrem a essa rodovia que,
por sua vez, também € de suma importancia pagagélb do referido municipio as regides e
capitais fluminense e paulista. Faz-se necessastachra possibilidade do uso do transporte
aquaviario entre Angra dos Reis e outros municjmlosmesmo modo que ja ocorre entre a
referida cidade e a Vila do Abrado na llha Grarithsa € uma possivel solucdo ao acesso

anico pelo meio rodoviario, além de ser econémiambientalmente melhor.

Em vista dos resultados obtidos a partir da caletdados sobre o fluxo de automéveis que se
destinaram a Angra dos Reis e utilizaram os setaciesamentos privados e publicos,
conclui-se que o estado do Rio de Janeiro é o@st@at maior emissdo de automoveis para

esse municipio, seguido por Sado Paulo e Minas §erai

Particularmente dentro desses estados, identiBeonrunicipios das regides metropolitanas

de Sao Paulo e do Rio de Janeiro como os espagssoees de maior fluxo de turistas para
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Angra dos Reis, fato esse justificado pela quesdi@aeduzida distancia entre origem e

destino, assim como a elevada concentracdo popnidaas areas emissoras.

Ao que se refere especificamente aos estacionameataclui-se que o estado de Sao Paulo é
0 maior emissor de automoveis que utilizam, permeEmenos estacionamentos privados,
enquanto os automoveis do estado do Rio de Japemmanecem nos estacionamentos

publicos.

No caso particular dos estacionamentos publicgmsaivel explicacdo para a significativa
maioria dos automoveis que utilizam desses estacientos, serem originarios do estado
fluminense, decorre da proximidade - distancia akessdades localizarem-se em média em
um raio de 150 km de Angra dos Reis.Por outro ladoyisitantes de municipios mais
distantes, tém na distancia um fator que exige m@@nejamento de sua viagem, o0 que
provavelmente explique a preocupacdo com o localeodeixardo 0s seus veiculos
pernoitarem. Esse fato foi observado nos estaciens® privados, pois a maioria dos

automaoveis é do estado de Sdo Paulo, seguido pashBerais.

Por fim, conclui-se o efeito gravitacional comoneémto significativo no turismo em Angra
dos Reis, ou seja, a variavel distancia sendo elen@eponderante na questéo do fluxo de

automaoveis de turistas seja dos estados como rpiosgesquisados.
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